SLOWNICZEK

zawodow
portowych

Wydanie pierwsze




Opracowanie i redakcja

Redaktor prowadzacy
Liliana Baranska

Informacje zebrat i opracowat
Jerzy Pidrecki

Opracowanie typograficzne
Zenon Pecko

Projekt graficzny oktadki i karty tytutowe;j
Zenon Pecko

Fotografie
Stanistaw Jaworski

Rysunki satyryczne
Stanistaw Jaworski

© Copyright by
Battycka Akademia UmiejetnoSci s.c.
Gdansk 2009

Wydanie I

ISBN 978-83-928726-0-3



PRZEDMOWA

Pomyst wydania stowniczka zawoddéw zrodzit sie podczas kontaktéw z osobami,
ktére mylity port ze stoczniq, a doker kojarzyt sie z dokiem stoczniowym. Dlatego, po-
mysfodawcom opracowania stowniczka zalezy na przyblizeniu szerokiemu gremium
spoteczeristwa istoty zawoddw portowych, tych specyficznych dla morskich portéw han-
dlowych. Pragniemy, by nasza publikacja popularyzowata dziatania oséb zatrudnionych
przy przetadunkach i obstudze statkdw.

Wprawdzie w nazwie stownika mowa jest o zawodach, lecz ujeto w nim réwniez okre-
Slenia charakterystyczne dla prac prowadzonych na jednostkach ptywajqcych, a takze
na Iqdzie. Stowniczek nie ma cech, charakterystycznych dla dzieta naukowego. Zostat
przygotowany przez portowcdw praktykdw, a opisy niektdrych prac wynikajq z zakresu
czynnosci osob, zajmujqcych rézne stanowiska.

Na terenach portowych funkcjonuje wiele przedsiebiorstw. Tych stricte zwigzanych
z pracami przetadunkowo-sktadowymi i wspdtpracujqcych, tworzqcych warunki do ob-
rotu morskiego, np. firmy spedycyjno-logistyczne, ustug zeglugowych. Stowniczek jest
prébq przedstawienia réznych rodzajéw ustug swiadczonych na styku lqdu i morza. Por-
towcy mowig, Ze port zawsze bedzie istniat, i Ze jest barometrem sytuacji gospodarczej
na swiecie, bo przeciez tu koncentruje sie przeptyw towaréw w handlu zagranicznym.

W portach zachodzq rézne zmiany, restrukturyzacje, lecz nie obserwuje sie spekta-
kularnych bankructw czy wielkich zwolnieri zbiorowych. Rozwija sie konteneryzacja.
W latach 2006-2007 powstaty dwa terminale kontenerowe: w Gdarisku i w Gdyni.

Majq one plany rozwojowe, wiec stworzq nowe miejsca pracy.

Dokerzy - portowcy, mimo Ze zajmujq sie czynnosciami prozaicznymi mdwig,
Ze w porcie jest cos, co wywotuje sentyment. Dlatego, mozna wsréd zatrudnionych za-
uwazy¢, ze zawody te przechodzq w rodzinach z pokolenia na pokolenie. Syn idzie $la-
dami ojca. Nie brakuje rodzin, ktérych prawie wszyscy cztonkowie zwiqzali swe zycie
zportem.

Liliana Baranska

Koordynator projektu




WSTEP

Historia handlu zagranicznego, realizowa-
nego droga morska, ma juz za soba kilka tysiecy
lat. Najwazniejsza role w handlu zagranicznym
odgrywa lokalna dostepnos¢ pewnych débr
materialnych i ich ceny. lloé¢ i rodzaj towaréw
eksportowanych i importowanych w danym
miejscu i okresie ma decydujacy wptyw na po-
wstawanie i rozwoj portow morskich.

Port (fac. Portus) przybrzezny obszar wodny,
wyposazony w urzadzenia zapewniajace bezpiecz-
ny posto;i obstuge statkdw, w szerszym rozumieniu
miasto nadbrzezne, w ktdrym jest miejsce postoju
statkdw, a w przenosni bezpieczne schronienie,
kres, cel. (Stownik wyrazéw obcych PWN). Inaczej:
port jest gtéwnym ogniwem kazdego tancucha
transportu ladowo - morskiego.

Obstuga statku w porcie, to gtdwnie czynno-
$ci zatadunkowe i wytadunkowe towaréw w ob-
rocie handlowym. Czynnosciami tymi zajmuja sie
firmy sztauerskie utrzymujace na nabrzezach por-
towych odpowiednie dla danych tadunkéw mniej
lub bardziej zaawansowane technicznie urzadze-
nia przetadunkowe i odpowiednio do poziomu
zawansowania techniki i stosowanej technologii
— przeszkolone i zorganizowane zespoty ludzkie.

Transport morski jest przedsiewzieciem
komercyjnym i z zatozenia przynosi zyski — réw-
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niez whascicielom statkéw handlowych. Wysnuto
wniosek, ze statek zarabia gdy ptynie, wobec cze-
go — napotykajac bariere predkosci statkow, na-
lezy maksymalnie skracac ich postoje w portach.
To stato sie napedem konkurencji miedzy portami
w walce o klienta skutkujacej oferowaniem coraz
szybszej i wyspecjalizowanej obstugi za i wytadun-
kowej.

W ten sposob obserwujemy w portach ciggty
ewolucje technologii proceséw przefadunkowych
$cisle powigzang z rodzajem fadunkéw i rozwojem
techniki.

Proces przeladunkowy jest zespotem ope-
racji, procedur i czynnosci wykonywanych w $ci-
$le okreslonej kolejnosci przez pracownikéw przy
uzyciu odpowiednich $rodkéw pracy w celu prze-
mieszczenia tadunku z miejsca sktadowania na jed-
nostke przewozowa lub odwrotnie. W zaleznosci
od specyfiki fadunku i zaawansowania techniki,
proces ten moze by¢ wykonany recznie, w sposdb
zmechanizowany lub zautomatyzowany. Na obec-
nym etapie, w portowym obrocie zanika ciezka
praca fizyczna przy recznym przemieszczaniu fa-
dunkdw, na rzecz przetadunkéw zmechanizowa-
nych, wykonywanych z zastosowaniem jednostek
tadunkowych (palety, kontenery) przemieszcza-
nych odpowiednim sprzetem zmechanizowanym
(np. wozki widtowe) i urzadzeniami przetadunko-
wymi (dzwignicami), czy tez systemem tocznym
(“roll-on, roll-off"). Catos¢ dziatat coraz czesciej
wspiera postepujaca komputeryzacja systeméw
zarzadzania i kontroli proceséw przetadunkowych.

Takie zmiany majg jednoczesny powazny
wplyw na szybkos¢ i jakos¢ przetadunkoéw, ale
takze na poziom zatrudnienia w portach oraz na
warunki pracy i zycia pracownikéw portowych,
w tym réwniez na ich specjalizacje zawodowa.
Pewne zawody zanikaja (np. zaplatacz lin) a poja-
wiajg sie nowe (np. operator suwnicy kontenero-
wej)...



Podstawe  zaszeregowania pracowni-
kéw do odpowiedniej kategorii stanowig
jego kwalifikacje. Oprécz wymagan okreslo-
nych charakterystyka kwalifikacyjna, pracow-
nik powinien posiada¢ wiadomosci teoretyczne
i umiejetnosci praktyczne, okredlone charakte-
rystykami  kwalifikacyjnymi nizszych kategorii.
Robotnicy powinni posiadac aktualne uprawnienia,
wymagane w poszczegolnych specjalnosciach.

W publikacji wykorzystano instrukcje stanowiskowe
oparte na tresci Rozporzqdzenia ministra transportu i go-
spodarki morskiej w sprawie bezpieczeristwa i higieny pra-
¢y w portach morskich i srodlqdowych, zakresy czynnosci
i taryfikator kwalifikacyjny pracownikow zatrudnionych
przy przetadunku oraz Regulamin gtéwnego dyspozytora
portu.

INFORMACJE
OGOLNE

Rejon przetadunkowo - sktadowy, baza lub
terminal — to wyodrebniony administracyjnie
obszar portu zwykle obejmujacy jedno lub kilka
nabrzezy wraz z przylegta infrastruktura (nabrzeza,
place skladowe, magazyny, zasobnie, tory kolejo-
we, drogi, parkingi itp.) przystosowany do $wiad-
czenia ustug portowych, dzierzawiony i zarzadzany
przez spotke sztauerska.
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Zespot roboczy (tzw. ,raczka”) — jest ztozo-
ny z dwéch lub wiecej robotnikéw, wzajemnie od
siebie zaleznych, wykonujacych razem wspdine
zadanie — na przyktad wytadunek w relacji bez-
posredniej (bez odwozu) wyrobdw stalowych z wa-
gondw weglarek na plac skfadowy. Sktad zespotu
zalezy od postawionego mu zadania; w jego skfad
zaleznie od przyjetej technologii i uwarunkowan
terenowych moga wchodzi¢ pracownicy o réznych
specjalnosciach jak sztauerzy, hakowi, operatorzy
sprzetu zmechanizowanego, dzwignicowi itp.

Za kazdy zespot odpowiada osoba odpowiedzial-
na, posiadajaca odpowiednie uprawnienia, wyzna-
czona w zespole przez przetozonego.

Brygada robocza (tzw. ,ganek”) — to 2
lub wiecej zespotéw lub grupa ludzi wykonujaca
wspdlne zadanie, jednak dziatajacych niezaleznie
od siebie. Np. brygada skierowana do zatadunku
drobnicy z placu sktadowego do fadowni statku
sktada sie z trzech zespotow:

— Zespot na placu sktadowym tadujacy towar na
ciagniki;

— Zespot operatorow - kierowcow ciggnikow do-
wozacych fadunek z placu pod burte statku i sztau-
eréw zaktadajacych zawiesia dZzwignic na fadunek
na nabrzezu przy burcie statku;
— Zespdt odhaczajacy i rozmieszczajacy tadunek
w tadowni statku (wykonujacy sztauerke).
Brygada robocza kieruje brygadzista.

Urzadzenia przetadunkowe i sprzet zme-
chanizowany — to maszyny poruszane za po-
moca urzadzen mechanicznych. W porcie stuza do
przemieszczania fadunkow.

Sa to m. innymi:

— Wozki widtowe (uktadarki, sztaplarki);
— tadowarki (,fadromy”);

— Ciagniki (réwniez siodtowe do transportu na-
czep);
— Wozy podsiebierne (do przewozu i pietrzenia
konteneréw); :

.

— Wozy czotowo - widtowe;

— Suwnice;

— Przenosniki;

— Zwatowarko - tadowarki;

— Zurawie: stacjonarne, samojezdne, szynowe,

plywajace.

Wymagania kwalifikacyjne dla pracowni-
kow uzytkujacych urzadzenia techniczne, w zalez-
nosci od rodzaju tych urzadzen obejmuja:

— Uprawnienia Dozoru Technicznego dotyczace
uzytkowania urzadzen majacych wptyw na bezpie-
czenstwo zbiorowe;

— Znajomos¢ budowy, dziatania i technicznych
warunkdéw uzytkowania urzadzen oraz umiejet-
nos¢ ich obstugi;

— Umiejetnos¢ konserwacji mechanizméw i apa-
ratury elektrycznej;

— Znajomos¢ zakresu przegladéw technicznych
okreslonych instrukcja o planowo - zapobiegaw-
czych remontach;

— Znajomos$¢ zasad konserwacji i smarowania
urzadzer;

— Znajomos¢ przepisow przeciwpozarowych i BHP;
— Znajomos¢ instrukgji stanowiskowych.

. |
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Wybrane zawody charakteryst
dla sfery ustug portowyc

Brygadzista przetadunkowy str. 12
Brygadzista bazy sprzetu zmechanizowanego .......... str. 12 —
Chwytakowy str.10
Cumownik str.16
Doker str.8
Dowddca Dziatu POZarniczego .....wmemmessmessmesssessses str. 14
Dyspozytor portu str. 18
Dzwignicowy str. 10
Ekspedytor str. 21
Elektryk, Elektromechanik str. 18
Gtéwny koordynator str. 20
Gospodarz nabrzeza str. 21
Hakowy str. 10
Kapitan jednostki POZariCze] ....mmmmmmmsmessessessssses str. 15
Kierownik maszyn str. 15 %7
Kierownik rejonu str. 20
Kierownik statku str. 14
Lukowy str.9
Marynarz str. 14
Mechanik str.18
Operator lokomotywy SPaliNOWE] .......vweereresesrene str. 16
Operator fadowarki StatkOWe] ........eeeeveeeesssssssessnes str. 16
Operator podciggarki WagonOW ........emeemesssesssesens str. 18

Operator przeno$nika taSMOWEGO w...evuevrmesssesssessns str. 16
Operator spychacza str.17
Operator wozk6w wygarniajacych ...mmmmmmessessines str. 17
Operator wywrotnicy wagonow ... str. 17
Operator zwatowarko - tadowarki str. 16
Operator sprzetu zmechanizowanego ... str. 11
Operator urzadzen elewatora str. 18
Pilot morski str. 16
Pracownik administracyjno - DiUrOWY .......uewsemmesne str. 187
Robotnik portowy str.8
Sktadowy przetadunkOw mMOrsKich ........ewmeeeeesnes str. 11
Specjalista do spraw SPrawozdawczosCi v.memmmeemesns str. 22
Starszy brygadzista str. 13
Szyper str. 14
Toromistrz str.17
Trymer str.8
Ustawiacz, manewrowy str. 17

Wulkanizator str. 16




Robotnik portowy - sztauer, doker (ang. docker)
— to pracownik zatrudniony przy roztadunku i zatadunku statkéw oraz obstudze tadunkéw w obrocie
portowym.

Kandydat na robotnika portowego powinien mie¢ ukoriczony 18 rok zycia. Posiadac dobry stan zdro-
wia i przydatno$¢ do wykonywania pracy wchodzacej w zakres jego obowigzkéw. Powinien przejs¢ wstep-
ne przeszkolenie teoretyczne i praktyczne z zakresu bezpiecznych i prawidtowych metod pracy na danym
stanowisku roboczym. Posiada¢ kwalifikacje przewidziane wiasciwym taryfikatorem kwalifikacyjnym.
Znad napisy oraz znaki informacyjne i ostrzegawcze stosowane na opakowaniach w transporcie morskim.
Znac obowigzujace przepisy z zakresu bezpieczenstwa i higieny pracy i je przestrzegac.

Zadania robotnika portowego to:

— Ukfadanie drobnicy w unosy wedtug wskazowek brygadzisty, lukowego lub hakowego, tak by wielkos¢
i ciezar unosu nie przekraczaty dopuszczalnego obcigzenia (DOR) urzadzen przetadunkowych i pomoc-
niczego osprzetu przetadunkowego oraz aby w czasie transportu nie nastgpito wysuniecie lub upadek
tadunku;

— Paletowanie skrzynek, workdw, kartonéw i innych opakowan jednostkowych celem przystosowania
tadunku do przemieszczania i skladowania przy uzyciu sprzetu zmechanizowanego;

— Prace sztauerskie zwigzane z rozmieszczeniem i zamocowaniem tadunkéw w tadowniach i na pokta-
dach statkdw, wewnatrz konteneréw, w srodkach transportu ladowego, na placach sktadowych i w maga-
zynach portowych (budowa stosow);

— Prace manipulacyjne zwiazane z odprawg celna tadunkoéw;

— Naprawa uszkodzonych opakowan jednostkowych;

— Wspdtpraca z operatorami sprzetu zmechanizowanego i dzwignic w zakresie przemieszczania tadunkéw;
— Przygotowanie podtoza na sktadowisku, reczne formowanie stosow;

— Okrywanie fadunkéw celem ochrony przed wptywem warunkéw atmosferycznych;

— Mocowanie na statkach sztuk ciezkich, konteneréw i tadunkéw specjalnych.

W trakcie zatrudnienia w porcie, robotnicy portowi nabywaja szereg specjalistycznych umiejetnosci
i udokumentowanych uprawnien, ktére czynig ich pracownikami uniwersalnymi, gotowymi do wykony-
wania zadan na réznych specjalistycznych stanowiskach pracy.

Robotnik portowy - trymer

— to robotnik przetadunkowy zatrudniany przy obstudze fadunkéw sypkich (masowych) przetadowywa-
nych luzem (bez opakowania). Posiada umiejetnos¢ trymowania tadunkéw w pomieszczeniach statko-
wych i magazynowych, wykonywania separacji tadunkéw masowych. Montuje i demontuje rury ssace
przenosnikéw pneumatycznych.

Do zadar trymera nalezy:

— Wykonywanie prac trymerskich zarowno w tadowniach statkow jak i w pomieszczeniach (np.elewatora)
czy w zasobniach;

— Wybieranie resztek tadunkéw sypkich z tadowni statku lub innych Srodkéw transportu (np. z wagondéw
weglarek);

— Zbieranie rozsypow po przetadunku na torach kolejowych i nabrzezu;

— Udziat w pracach manipulacyjnych przy tadunkach masowych.

Praca zwigzana z przebywaniem w rejonie zapylenia i hatasu.

N\
Q) SLOVINICZEK ZAWODOW PORTOWYCH




T

v

Robotnik portowy
— przy obstudze tadunkéw ptynnych wykonuje prace zwigzane z montazem i demontazem rur faczacych
urzadzenia tankowca z systemem rurociggéw ladowych.

Lukowy

— jest robotnikiem portowym, ktdry ukoriczyt kurs zawodowy dla lukowych, przez co nabyt uprawnienia
do:

— Podawania sygnatéw (znakéw) dzwignicowemu lub windziarzowi dla umozliwienia im bezpiecznego
przemieszczania tadunkéw (unoséw) w relacjach burtowych przy ograniczonym polu widzenia operatora
dzwignicy spowodowanym konstrukcja statku lub rozmieszczeniem fadunku;

— Podawania sygnatéw ostrzegawczych robotnikom zajetym przefadunkiem;

— Dbatosci o bezpieczne, prawidtowo owietlone miejsce pracy i drogi przemieszczania robotnikéw za-
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trudnionych w fadowni statku.
Jako uprawniony do dawania sygnatow jest oznaczony biatg opaskg na prawym przedramieniu, ktérg lu-
kowy powinien uzywac w czasie petnienia swej funkgji.

Hakowy

— posiada znajomo$¢ rodzajow i umiejetnos¢ stosowania zaréwno standardowych jak i specjalistycznych
zawiesi i osprzetu przetadunkowego, zakreséw i sposobow ich zastosowania. W czasie pracy wykonuje
czynnosci robotnika portowego, a zdobyte w wyniku ukoriczenia kursu zawodowego uprawnienia hako-
wego upowazniajg go dodatkowo do:

— Doboru odpowiednich dla danego fadunku zawiesi;

— Zahaczania lub odhaczania unoséw;

— Podawania sygnatow (znakéw) dzwignicowemu lub lukowemu w celu bezpiecznego przemieszczania
unoSOW.

Hakowy podczas pracy powinien mie¢ biata opaske rozpoznawcza na prawym przedramieniu.

Chwytakowy

— wspdtpracuje z dzwignicowym zurawia chwytakowego w zakresie operowania chwytakiem w tadow-
niach statku i zasobniach sktadowych. Obstuguje chwytak w tadowni statku i w zasobni. W relacjach za-
tadunkowych wskazuje dzwignicowemu miejsce zasypywania fadunku, a w relacjach wytadunkowych
— migjsce pobierania tadunku, co ma duze znaczenie dla bezpieczenstwa i statecznosci, czy tez wyko-
rzystania pojemnosci i tadownosci jednostki ptywajacej pozostajacej w obstudze przetadunkowej. Chwy-
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takowy, dajac znaki dzwignicowemu kieruje pracg chwytaka i odpowiada za bezpieczeristwo trymeréw
pracujacych w tadowni statku i w zasobni.

Sktadowy przetadunkow morskich (Skfadowy)

— robotnik obstugi sktadow:

— Dozoruje skladowane fadunki;

— Zabezpiecza tadunki przed kradzieza, ubytkiem i niekorzystnym wptywem warunkéw atmosferycz-
nych;

— Dba o utrzymanie porzadku i czystosci na sktadowiskach (w magazynach i na placach sktadowych);
— Wykonuje prace manipulacyjne zwigzane z udostepnieniem tadunku do odprawy celnej i naprawa
uszkodzonych opakowan.

Operator sprzetu zmechanizowanego

— jest robotnikiem portowym, ktory posiada uprawnienia do kierowania sprzetem zmechanizowanym.
Powinien posiada¢ wymagane przepisami prawo jazdy i zaswiadczenie o ukoriczeniu kursu uprawniaja-
cego do obstugi:

— Ciagnikéw;

— Wézkéw widtowych (ukfadarek);
— tadowarek;

— Spychaczy;

— Zurawi samojezdnych;

— Innych pojazdéw |

stuzacych do przemieszczania, pietrzenia, rozktadania i trymowania tadunkéw w obrocie portowym. Ope-
rator przydzielony do zespotu przefadunkowego (potocznie zwanego gankiem) pracuje w magazynach
sktadowych i manipulacyjnych, na placach i w tadowniach statkéw pod nadzorem brygadzisty przetadun-
kowego.

Do dodatkowych obowigzkéw operatora nalezy:

— codzienny przeglad sprzetu;

— dobieranie specjalistycznego osprzetu i wyposazenia dostosowanego do cech fizycznych i whasciwosci
przemieszczanych tadunkéw;

— tankowanie paliwa;

— wymiana butli gazowych i akumulatorow;

— udziat w pracach konserwacyjnych i remontowych.

Dzwignicowy

— jest operatorem dzwignic o ograniczonym zasiegu przeznaczonych do przemieszczania tadunkéw.
Posiada uprawnienia do obstugi, co najmniej jednego rodzaju zurawia torowego hakowego lub chwyta-
kowego, Zurawi statkowych bomowych i poktadowych, przeciggarek wagondw z ling nawijang na beben
i z ling obiegowa oraz uprawnienia manewrowego. Dodatkowe, to uprawnienia do przegladéw i konser-
wacji urzadzen technicznych.

Dzwignicowy:

— Jest odpowiedzialny za sprawne i bezpieczne przemieszczanie fadunkoéw.




— Wspétpracuje z hakowym i lukowym w zakresie doboru odpowiednich do przemieszczanego fadunku
zawiesi, prawidtowego zahaczenia i bezpiecznego przemieszczania go dzwignicg;

— Dba o nalezyty stan urzadzenia — dokonuje konserwacji i przegladéw technicznych (osobiscie lub
asystuje) w zgodnosci z posiadanymi uprawnieniami.

Brygadzista przetadunkowy

— jest bezposrednim przetozonym brygady (jednego lub kilku zespotéw roboczych),
w ktorej sktad wechodzg w zaleznosci od rodzaju przypisanego zadania:

— Robotnicy przetadunkowi z réznymi uprawnieniami;

— Operatorzy sprzetu przetadunkowego;

— Dzwignicowi.

Brygadezista jest zobowigzany do organizowania pracy podlegtej brygady, przygotowania stanowisk
pracy i kierowania realizacja zaplanowanych prac przetadunkowych i manipulacyjnych w sposdb zabez-
pieczajacy przed wypadkami, uszkodzeniami tadunku i srodkéw transportowych, zgodnie z obowiazuja-
cymi przepisami i wytycznymi udzielonymi przez przetozonego.

Jeden brygadzista przetadunkowy moze kierowac i nadzorowac praca kilku przetadunkowych zespo-
téw roboczych (raczek) przy przetadunku w relacjach poza burtowych lub pracach manipulacyjnych pod
warunkiem, Ze liczba zatrudnionych w tych zespotach nie przekracza 19.

Przy przefadunku w relacjach burtowych tadunkéw jednorodnych o tej samej technologii pracy jeden
brygadzista przetadunkowy moze kierowac i nadzorowa¢ praca wszystkich przetadunkowych zespotéw
roboczych zatrudnionych na jednym statku, a jednoczesnie inny brygadzista przetadunkowy — wszyst-
kich przetadunkowych zespotéw roboczych zatrudnionych na ladzie, niezaleznie od liczby oséb zatrud-
nionych.

Przy pracach o duzym stopniu utrudnienia i zagrozenia bezpieczenstwa pracy, brygadzista przeta-
dunkowy powinien kierowac i nadzorowac tylko jednym przetadunkowym zespotem roboczym.
Brygadzista sporzadza karte pracy zawierajaca chronologiczny zapis przebiegu pracy w zmianie i wielko$¢
zrealizowanych zadan przez wyszczegélniony z nazwisk i petnionych funkgji pracownikéw.

Brygadzista operatoréw sprzetu zmechanizowanego (Zmianowy)

— Dysponuje sprzetem zmechanizowanym kierujac sprawny sprzet do eksploatacji, a niesprawny do
przegladéw i remontdw;

— Prowadszi biezacg dokumentacje zdarzen zwiazanych z uzytkowanymi urzadzeniami;

— Udziela instruktazy stanowiskowych operatorom;

— Dysponuje operatorami sprzetu zmechanizowanego (podziat pracy) zgodnie z ich uprawnieniami za-
wodowymi i potrzebami eksploatacyjnymi brygad przetadunkowych oraz zespotéw remontowych i prze-
gladowych;

— Dozoruje w terenie prawidtowos$¢ uzytkowania sprzetu zmechanizowanego, interweniuje w przypadku
awarii;

— Zgodnie z posiadanymi uprawnieniami dokonuje przegladéw technicznych sprzetu zmechanizowa-
nego;

— Dorywczo whacza sie do realizacji zadan przetadunkowych lub remontowych.
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Starszy brygadzista

— jest bezposrednim przetozonym brygadzistéw.

Jest upowazniony do organizowania, przygotowywania i kierowania pracami przetadunkowymi na wy-
znaczonym odcinku pracy (na nabrzezu, na statkach) w sposob zabezpieczajacy przed wypadkami, uszko-
dzeniami tadunku i $rodkéw transportowych zgodnie z rachunkiem ekonomicznym, obowiazujacymi
przepisami, ustalonymi procesami technologicznymi i wytycznymi przefozonych;

— Bierze udziat w planowaniu prac na nastepna zmiane robocza. Ustala technologie i wielko$¢ obsad
roboczych;

— Dokonuje przed zmianowego podziatu pracy;

— Do realizacji poszczegélnych zadan wyznacza brygadzistow i osoby odpowiedzialne;

— Udziela instruktazu na temat sposobu bezpiecznej realizacji zadar;

— Omawia zagrozenia wypadkowe i sposoby ich minimalizacji;

— Wyznacza i organizuje miejsca pracy podlegtych zespotéw roboczych;

— Kontroluje przebieg prac pod wzgledem organizacji stanowisk pracy i stosowania bezpiecznych metod
pracy zgodnych z przepisami BHP i p.poz.;

— Czuwa nad uzytkowaniem sprzetu zmechanizowanego i osprzetu zgodnie z jego przeznaczeniem i pa-
rametrami technicznymi;

— Koordynuje prace zespotéw roboczych wystawionych przez rézne podmioty gospodarcze, pracujacych
na nadzorowanym odcinku;

— Dba o ptynnos¢ i terminowos¢ prowadzonych prac. Pilnuje przestrzegania dyscypliny czasowej i jako-
$ciowej pracy;

— Sporzadza karte pracy lub weryfikuje i zatwierdza tres¢ kart pracy sporzadzonych przez podlegtych
brygadzistow.



Podstawowe zasady organizacji stosowane przez Starszego Brygadziste:

— Zasada tadu materialnego — dobdr odpowiedniego miejsca dla srodkow pracy;

— Zasada podziatu pracy — rozdzielenia okreslonego zadania na proste lub nieznacznie ztozone procesy;
— Zasada oszczedzania wysitku ludzkiego;

— Zasada normalizacji pracy. Technologia robét musi by¢ zawarta w kosztach technologicznych;

— Zasada normalizacji — polega ona na odpowiednim dobieraniu ludzi, maszyn, srodkéw transporto-
wych, uczestniczacych w okreslonym dziataniu oraz uwzgledniania ich dziatalnoéci w czasie;

— Zasada rownomiernosci i rytmicznosci polegajaca na ustaleniu tempa pracy;

— Zasada zapobiegania mozliwosciom uszkodzen i wypadkéw przy pracy;

— Zasada stosowania rezerwy;

— Zasada kontroli.

Starszy brygadzista moze sprawowac nadzor jednoczesnie nad praca najwyzej 15 brygad. Bezposrednim
przetozonym starszego brygadzisty jest kierownik Wydziatu lub osoba przez niego wyznaczona.

R

Kilka przyktadéw zawodéw pracownikow
zatrudnionych na jednostkach ptywajqcych
(w tym specjalistycznych)
obstugujqcych statki i tadunki w porcie:

Szyper
— jest takim rodzajem dowddcy statku, ktdry, gdy trzeba, wykonuje te same prace, co reszta zatogi.
Szyprem nie nazywa sie kapitana jednostki turystycznej, ani tez jednostki wojskowej, policyjnej itp.
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Inaczej — Szyper to potoczne okreélenie kapitana niewielkiej jednostki ptywajacej zajmujacej sie dziatal-
noscig gospodarcza, ptywajacej po wodach $rodlagdowych lub przybrzeznych.

Szyper moze by¢ dowddcq:

— Holownika $wiadczacego ustugi holownicze dla jednostek ptywajacych nie posiadajacych whasnego
napedu lub o napedzie, ktdry nie zapewnia bezpieczenstwa manewréw w kanatach portowych;

— Motordwki stuzacej do przewozu ludzi, asystujacej operacjom cumowania wiekszych jednostek, a takze
bioracej udziat w akcjach ratunkowych;

— Pilotéwki — specjalistycznej jednostki ptywajacej stuzacej do transportu pilota morskiego i przedsta-
wicieli innych organéw portowych na lub ze statku;

— Barki stuzacej do przewozu lub sktadowania fadunkow;

Szyper kieruje ruchami jednostki rownoczesnie petniac funkcje przetozonego dla zatogi.

Marynarz i Starszy Marynarz

— wchodza w skfad zatogi jednostki ptywajacej.

Wykonujq wszelkie prace poktadowe jak:

— Cumowanie i odcumowanie jednostki;

— Przyjmowanie i zwalnianie holu (na holowniku);

— Prace porzadkowo - konserwacyjne;

— Dbanie o porzadek oraz nalezyty stan maszyn, urzadzen, narzedzii sprzetu.

Kapitan jednostki pozarniczej

— kierownik statku, ptywajacej jednostki pozarniczej.

Kieruje ruchami jednostki réwnoczesnie petnigc funkcje przetozonego dla zatogi.
Odpowiada za:

— Kierowanie jednostka ptywajaca w sposob zapewniajacy bezpieczng zegluge;

— Nadzor nad przestrzeganiem dyscypliny i requlaminu stuzby;

— Organizowanie pracy na jednostce ptywajacej;

— Utrzymanie jednostki w gotowosci do pracy;

— Zapewnienie bezpieczeristwa jednostki;

— Zapewnienie przestrzegania zasad i przepiséw majacych wptyw na bezpieczenstwo zatogi.

Dowddca Dziatu Pozarniczego

— na ptywajacej jednostce pozarniczej — podczas akgji ratowniczo - gasniczej przejmuje dowodzenie
statkiem gasniczym.

Do podstawowych obowiqzkéw dowddcy dziatu pozarniczego nalezy:

— Utrzymanie petnej gotowosci operacyjnej statku, zatogi, urzadzen i sprzetu gasniczego;

— Prowadzenie akgji ratunkowo - gasniczych.

Kierownik maszyn (jednostki ptywajqcej)

— wykonuje prace zwigzane z utrzymaniem maszynowni jednostki w statej gotowosci technicznej.
Do podstawowych obowiqzkéw kierownika maszyn nalezq:

— Biezace przeglady techniczne catej jednostki, a szczegolnie maszynowni;




— Dbatos¢ o stan paliwa i innych materiatéw technicznych;
— Zabezpieczenie jednostki przed skutkami mrozu.

Pilot morski
— osoba posiadajaca specjalistyczna wiedze i doswiadczenie w manewrowaniu statkami, spetniajaca wy-
mogi kwalifikacyjne okreslone prawem.

— Pilot morski udziela kapitanowi statku informacji o warunkach nawigacyjnych oraz rad w prowadzeniu
statku na scisle okreslonym akwenie. Wprowadza statki z redy do portu i wyprowadza z portu na rede;
— Ponosi odpowiedzialno$¢ za doradztwo w zakresie bezpiecznego wykonania manewréw skierowane
do dowodcy jednostki ptywajacej. Kieruje praca zaangazowanych do wykonania zadania holownikow
i cumownikdw,

Cumownik
— zdobywa uprawnienia zawodowe w wyniku ukoriczenia kursu zawodo

i okreslona odpowiednimi przepisami portowymi.
Zadaniem zespotu cumownikdw jest:

— Ocena spetnienia warunkéw bhp na miejscu cumowania;
— Przyjmowanie cum z jednostek ptywajacych;

— Obfozenie cum na polerach (przy cumowaniu) lub ich zwolnienie (przy-odctimow:
Praca w systemie zmianowym z narazeniem na wptyw warunkow atmosferycznych.

Wulkanizator .
— naprawa kot, wklejanie bebnéw i wulkanizacja tasm tasmociggow
transportujacych sypkie tadunki masowe ze sktadu do tadowni statkow.

ca W terenie i w warsztatach.

Operator tadowarki statkowej
— obstuguje urzadzenie zatadowcze zlokalizowane na pirsie w koficowce przenosnika tasmowego.

Dba o utrzymanie ciggtosci pracy urzadzenia i zgodne z dokumentacja zatadunkowa zasypanie tadunku
do tadowni statku.

Operator zwatowarko tadowarki
— obstuguje urzadzenie umiejscowione na placu skladowym wykonujace:
— Pobieranie ze sktadu na tasmociag fadunkéw masowych luzem
przeznaczonych do zatadunku na statek, lub

— Sypanie na hatde placowa fadunku podawanego tasmociagiem
zwywrotnicy wagonow. Praca w kabinie urzadzenia.

Operator przenosnika tasmowego

— nadzoruje prace przeno$nikéw taSmowych na trasie:
plac sktadowy - burta statku i wywrotnica wagonéw

- plac sktadowy. Praca na otwartej przestrzeni.
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Operator spychacza

— obstuguje spychacz, ktdrym na placu sktadowym rozprowadza (trymuje) tadunek dla utrzymania opty-
malnego sposobu skfadowania (np. chronigcego wegiel przed samozaptonem),

w fadowni statku trymuje fadunki masowe i je ugniata (np. ztom zelaza).

Operator wywrotnicy wagonéw

— nadzoruje ciagty proces wytadunek wegla z wagondw:

— Rozczepia napchniete do wewnatrz wywrotnicy wagony i je blokuje;
— Uruchamia wywrotnice.

Obserwuje i reguluje zasyp tadunku do leja zsypowego.

Operator wézkow wygarniajacych

— pracuje na wywrotnicy wagondw,

ma zadanie:

— Sterowanie woézkami zainstalowanymi pod lejem zasypowym wywrotnicy wagonéw w celu utrzymania
réwnomiernego podawania tadunku na przenosniki.

W portach nastepuje zmiana srodkow transportu tadunkow — gféwnie z Iqdo-
wych na morskie (w eksporcie) i z morskich na lgdowe (w imporcie). Znaczny udziat
w transporcie lgdowym zajmuje kolej. Stqd wydziaty kolejowe w portach i zawody
zwiqzane z kolejq.

Ustawiacz, manewrowy

— realizuje wszelkie ruchy taboru kolejowego oraz zwigzane z nimi czynnoéci wykonywane na torach
kolejowych tzn.:

— Rozrzadzanie sktadéw pociggow;

— Zestawianie sktaddw;

— Zmiana ilosci wagonoéw;

— Podstawianie wagonéw na punkty tadunkowe;

— Przestawianie wagonow z jednego toru na drugi;

— Wybieranie wagondw o réznych parametrach technicznych;

— Podstawianie wagonéw do wykonania czynnosci dodatkowych takich jak mycie, wazenie, odkazanie itp.

Operator lokomotywy spalinowej w porcie
— obstuguje i prowadzi lokomotywe spalinowa.

— Wykonuje manewry wagonami;

— Kieruje pracg pomocnika i nadzoruje jego prace.

Toromistrz
— zajmuje sie utrzymaniem na powierzonym odcinku sprawnosci technicznej:
— Toréw kolejowych;




— Przejazdow;

— Rozjazddw;

— Zwrotnic

poprzez przeglady ich stanu technicznego, czyszczenie i kon-
serwacje.

Operator podciagarki wagondéw z ling obiegowa
— obstuguje przeciggarke do przetaczania wagondw kolejo-
wych wzdtuz nabrzeza wedtug biezacych potrzeb zespotow
przetadunkowych. Wspétpracuje z ustawiaczem wagonoéw.

Biezaca obstuga parku maszynowego zajmuja sie pracow-
nicy zaplecza technicznego:

Mechanik

— jest pracownikiem warsztatowym Bazy sprzetu zmechanizowanego.

— Wykonuije przeglady okresowe pojazdéw i sprzetu zmechanizowanego;

— Usuwa usterki pojazdéw wykryte w wyniku przegladéw codziennych i okresowych lub zgtoszone
przez kierowcéw i operatoréw;

— Wykonuije konserwacje, naprawy i remonty sprzetu;

— Pracuje przy uzyciu narzedzi standardowych i specjalistycznych, czesto uzywa elektronarzedzi.
Pracuje przewaznie wewnatrz pomieszczen z duzym narazeniem na skutki zagrozen wypadkowych (posli-
zgniecie, upadek, przygniecenie itp.).

Elektryk, Elektromechanik
— zatrudniony w warsztacie Bazy sprzetu lub w Pogotowiu technicznym wykonuje:

— Przeglady stanu instalacji elektrycznych;

— Usuwanie awarii;

— Podtaczanie, nadzor nad praca i konserwacja urzadzen i narzedzi o napedzie elektrycznym;
— Prowadzenie zapiséw w ksiazkach napraw, konserwacji i przeglqdow narzedzi i urzadzen o napedme
elektrycznym. =

Praca zarbwno wewnatrz jak i na zewnatrz
pomieszczen. Mozliwos¢ pracy na wysokosci.

Operator urzadzen elewatora
— realizuje zadania.

w ktorych zawarte sa:

— Obstuga urzadzen elewatora;

— Naprawy biezace;

— Okresowe przeglady instalacji elektrycznej.
Praca w warunkach zapylenia i hatasu.
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Zawody zwigzane z organizacjq
ustug przetadunkowych

W portach polskich obowiazuje system dyspozytorski operatywnego kierowania ruchem i ob-
stuga tadunkow oraz srodkow transportu ladowego i wodnego. Stuzby tym sie zajmujace rozmiesz-
czone s3 na réznych poziomach i korzystaja ze specjalnych petnomocnictw udzielonych im przez
dyrekcje lub kierownictwo spétek.

Pracownicy, ktérzy w poszczegélnych miejscach pracy samodzielnie kieruja pracami i ponosza odpo-
wiedzialnos¢ za swojg dziatalnos¢ techniczna, eksploatacyjng i handlowa — cho nie s stuzbowo podle-
gli, musza jednak honorowac aktualizowany przez dyspozytoréw plan operatywny.

Dyspozytor Portu
— dziata na poziomie zarzadu portu na podstawie regulaminu organizacyjnego portu i regulaminu gtow-
nego dyspozytora portu oraz w oparciu o postanowienia regulaminu wspdtpracy instytucji i przedsie-
biorstw przy przetadunku towaréw w polskich portach morskich, obowiazujace akty normatywne, a takze
zwyczaje portowe regulujace tok pracy w porcie.

Do zadan dyspozytora i jego stuzb nalezy reprezentowanie zarzadu portu (jako podmiotu zarzadza-
jacego portem w mysl ustawy o portach i przystaniach morskich) we wszystkich sprawach zwigzanych
zruchem statkéw w Porcie.
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Dyspozytor organizuje narady, na ktdrych ustalany jest plan pracy poru na najblizsza dobe.
Uczestnicy codziennej narady dyspozytorskiej ustosunkowuja sie do zrealizowanego planu pracy po-
przedniej doby oraz proponowanej korekty planu pracy biezacej doby, a takze podaja swoje propozycje
odnosnie projektu planu pracy na dobe nastepna. Dyspozytor decyduje o kolejnosci wejécia do/ wyjscia
z portu jednostek oraz ma prawo zarzadzi¢ przeholowanie statkow. W przypadku zaistnienia nadzwyczaj-
nych okolicznosci (pozar, rozlew, skazenie chemiczne, zagrozenie terrorystyczne, itp.), Dyspozytor jest
uprawniony do dysponowania wszystkimi elementami potencjatu technicznego i roboczego portu. Wy-
dane w tym zakresie dyspozycje s obowiazujace dla Przedsiebiorcéw.

Kontroluje przemieszczanie tadunkéw niebezpiecznych i odpadéw szkodliwych dla $rodowiska na-
turalnego.

Szef (kierownik) Rejonu Bazy, Terminalu

— kieruje, organizuje, nadzoruje i kontroluje prace podlegtego mu rejonu.

Do zadar szefa rejonu nalezy gtownie:

— Nadzér nad podlegtymi komérkami organizacyjnymi;

— Uczestniczenie w organizowaniu prac zwigzanych ze $wiadczeniem przez Spétke ustug portowych;
— Wspotpraca z partnerami handlowymi spétki w zakresie obrotu portowo - morskiego tadunkéw;

— Na wniosek zarzadu opiniowanie uméw handlowych, inwestycyjnych i innych zawieranych ze Spétka;
— Wspotpraca z komdrkami organizacyjnymi zwigzanymi ze strefa $wiadczenia ustug;

— Nadzér nad sferg kosztéw kreowanych w ramach rejonu, biezaca analiza i podejmowanie dziatan na
rzecz ich racjonalizacji;

— Nadzor nad prawidtowy i racjonalng eksploatacjg obiektow i terendéw dzierzawionych przez Spétke
oraz korzystaniem z ustug firm obcych w zakresie dziatar w podlegtym Rejonie;

— Nadzorowanie terminowosci sporzadzania dokumentacji niezbednej do wykonywania prac i wysta-
wiania faktur handlowych, oraz pfacowej, kosztowej i innej stosownie do obowigzujacego trybu poste-
powania;

— Dziatania w zakresie zapewnienia przestrzegania przepiséw BHP w podlegtym Rejonie;

— Zapewnienie przestrzegania obowiazujacych przepiséw i podejmowanie dziatan na rzecz poprawy
stanu BHP;

— Wspotpraca z Panstwowa Inspekcja Pracy.

Wymagania kwalifikacyjne:

— Wyksztatcenie wyzsze, umigjetnos¢ obstugi komputera, predyspozycje do kierowania zespotami ludz-
kimi;

— Znajomos¢ przepisow z zakresu obrotu portowego fadunkéw, obstugi statkow, organizacji pracy, Ko-
deksu Pracy i administrowania obiektami infrastruktury portowe;j.

Glowny koordynator (Dyspozytor Spotki) wraz z zespotem ds. koordynacji

— dziata na poziomie zarzadu spétki eksploatacyjnej. Zespét pracuje w systemie zmianowym pokrywa-
jacym cata dobe.

Do zadar zespotu gtéwnego koordynatora nalezy:

— Wspétpraca z dyspozytorem portu w zakresie planowania i realizacji zlecen przyjetych od kontrahen-
tow portu;
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— Systematyczna kontrola zawczasu ustalonego przebiegu prac;

— Samodzielne regulowanie i koordynacja poszczegoinych sktadnikow i stadiéw prowadzonych prac;

— Wprowadzanie zmian w ustalonym wcze$niej podziale czynnosci oraz wydawanie polecen o charakte-
rze manewrowym;

— Dbanie o petne wykorzystanie - zgodnie z rachunkiem ekonomicznym - zasobéw technicznych i ludz-
kich z ukierunkowaniem na wykonanie zatozonych planéw;

— Biezace kontakty z terenowymi stuzbami kontrahentow w zakresie realizacji ich zlecen;

— Dokumentacja przebiegu prac i podjetych decyzj.

Gospodarz Nabrzeza (Gospodarz Statku)

— wchodzi w skfad zespotu nadzoru eksploatacyjnego i dziata na poziomie nabrzeza.

Do zadan gospodarza nabrzeza nalezy:

— Kierowanie i nadzorowanie prac przefadunkowo - sztauerskich na przydzielonym odcinku pracy

w oparciu o plan operatywny oraz plan tadunkowy statku;

— Wspodtpraca z dowodztwem statku i spedytorem z jednej strony, a zespotem do spraw koordynacji por-
towej i starszym brygadzist z drugiej w zakresie biezacej realizacji zadan przetadunkowych i manipula-
cyjnych;

— Przygotowanie podstawowych danych do planowania operatywnego w zakresie obsady technologicz-
nej dotyczacej obstugi statku i relacji placowych;

— Wystawianie niezbednej dokumentacji zwigzanej z obstuga manipulacyjna statku i towaréw.

Na tym stanowisku wymagania kompetencyjne obejmuja:

— Znajomos¢ obowigzujacych przepiséw dotyczacych pracy dziaty;

— Umiejetnos¢ sporzadzania i czytania planéw fadunkowych;

— Praktyczna znajomos¢ jezyka angielskiego;

— Znajomos¢ dokumentacji zwiazanej z obstuga fadunkéw, rozliczeniem materiatow sztauerskich i rozli-
czeniem robocizny;

— Znajomos¢ instrukgji stanowiskowych podlegtych pracownikdw;

— Znajomos¢ przepisow bhp zwigzanych z petniong funkgja.

Ekspedytor

— wchodzi w skfad zespotu nadzoru eksploatacyjnego i dziata na poziomie nabrzeza.

Obstuguje sktady i $rodki transportu zewnetrznego (barki, wagony, samochody) w zakresie ewidencji i oce-
ny zgodnosci z dokumentacja fadunkéw (towaréw) w obrocie portowym.

Do zadan ekspedytora nalezy:

— Przyjmowanie i wydawanie towaréw ze sktadéw oraz $rodkéw transportu zgodnie z posiadang doku-
mentacj (dotyczy réwniez kontenerdw);

— Stwierdzenie oryginalnosci opakowar;

— Wrazie rozbieznosci z dokumentacja lub uszkodzenia tadunku (opakowania) - wazenie, komisyjne (z udzia-
tem przedstawiciela gestora tadunku) przeliczanie i sporzadzanie dokumentacji szkodowe;j (protokotow
szkodowych);

— Okreslenie zgodnosci opiséw w dokumentach ze stanem faktycznym;

— W razie rozbieznosci opisu w dokumentach ze stanem faktycznym lub jego braku, naniesienie do do-
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kumentacji odpowiednich uwag i informacji (znakow spisanych z natury i ewentualnie wywazonego cie-
zaru);

— Obstuga wagi kolejowej i samochodowej;

— Zbieranie informacji o dostawach fadunkéw od gestoréw towardw i przewoznikéw i przekazywanie
uzyskanych informacji do stuzb eksploatacyjnych;

— Terminowe dostarczanie dokumentacji dotyczacej zakoriczonych zlecenr do stosownych komérek orga-
nizacyjnych zgodnie z instrukcjg obiegu dokumentéw;

— Zbieranie informacji od gestoréw towardw i przewoznikéw o dostawach tadunkéw i przekazywanie
uzyskanych informacji do stuzb eksploatacyjnych;

— Terminowe dostarczanie dokumentacji dotyczacej zakoriczonych zlecer do stosownych komérek orga-
nizacyjnych zgodnie z instrukcja obiegu dokumentdw.

Wymagania kompetencyjne:

— Znajomos¢ instrukcji obiegu dokumentéw zwigzanych z przetadunkami i sktadowaniem fadunkéw
oraz obstuga $rodkéw transportu zewnetrznego;

— Znajomos¢ bezpiecznych metod pracy okreslonych obowiazujacymi przepisami BHP, p-poz, sanepid

i weterynaryjnych;

— Znajomos¢ obstugi wagi;

— Znajomos¢ obstugi komputera.

Specjalista do spraw sprawozdawczosci (Kartotekowa)

— ma za zadanie prowadzenie prac zwigzanych z biezaca i statystyczna dokumentacj dziatalnosci eks-
ploatacyjnej i administracyjnej rejonu:

— Prowadzenie kartoteki obrotu fadunkow na skfadach;

— Opracowywanie zestawien przychodu i rozchodu tadunkow;

— Sprawdzanie i kompletowanie dokumentéw przetadunkowych, skfadowych i manipulacyjnych;
— Terminowe przesytanie dokumentdw do dziatu rozliczen.

Wymagania kompetencyjne:

— Wyksztatcenie $rednie;

— Znajomos¢ obstugi komputera;

— Znajomos¢ sposobu wypetniania i obrébki dokumentow

wystepujacych w komdrce organizacyjnej;

— Znajomos¢ obowiazujacej instrukgi
obiegu dokumentéw.

& SLOWNICZEK ZAWODOW PORTOWYCH
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